
J
eœli zapytamy przeciêtnego Pola-
ka, jakie zna autobusy polskiej
produkcji, bez wahania otrzyma-

my odpowiedŸ - Autosany i Jelcze.
Rzeczywiœcie, to one s¹ najczêœciej
spotykane na naszych drogach. Nie-
kiedy ju¿ od dawna znajduj¹ siê
w eksploatacji i nie zawsze wygl¹-
daj¹ estetycznie. Od kilku lat ten
stan siê zmienia i teraz najwiêk-
szym dostawc¹ autobusów miej-
skich jest Solaris. Tej marki autobu-
sy s¹ nowoczesne, je¿d¿¹ ju¿ w 45
polskich miastach.

Solaris to marka, pod któr¹
wystêpuj¹ produkty najm³odszej
polskiej fabryki autobusów. W niej
powstaj¹ nie tylko
odmiany miejskie, ale
równie¿ pozamiejskie,
luksusowe - turystycz-
ne, specjalnego prze-
znaczenia oraz trolej-
busy. Znaczna czêœæ produkcji, bo
a¿ 60%, kierowana jest na eksport,
do 11 krajów naszego kontynentu.
Autobusy te kupuj¹ m.in.; Niemcy,
£otwa, Czechy, Francja i Szwajca-
ria.

Najwy¿szy czas, aby podaæ,
jaka to polska wytwórnia. Nosi
nazwê Solaris Bus & Coach i mieœci
siê w Bolechowie ko³o Poznania.
Jest firm¹ rodzinn¹, za³o¿on¹ przez
ma³¿onków Krzysztofa i Solange
Olszewskich. Istnieje osiem lat,
a jej powstanie wi¹¿e siê z pasj¹
za³o¿ycieli i doœwiadczeniem zawo-
dowym pana Krzysztofa.

Swoj¹ „przygodê” z produk-
cj¹ autobusów Krzysztof Olszewski
rozpocz¹³ na pocz¹tku lat 80., kiedy
podj¹³ pracê w berliñskiej fabryce
Neoplana, a po 4 latach obj¹³ stano-
wisko jej dyrektora i pe³ni³ tê funk-
cjê przez 10 lat. Firma Neoplan by³a
w³asnoœci¹ rodziny Auwärterów
i po uzyskaniu od niej zgody,

Krzysztof Olszew-
ski na pocz¹tku lat
90. rozpocz¹³ samo-
dzieln¹ dzia³alnoœæ
w Polsce. W 1994 r.
za³o¿y³ firmê
Neoplan Polska.

Najpierw sprzedawano niemieckie
autobusy, a dwa lata póŸniej w za-
adaptowanej i rozbudowanej hali
w Bolechowie rozpocz¹³ siê monta¿
pierwszych w Polsce niskopod³ogo-
wych autobusów marki Neoplan.
By³y to odmiany miejskie i w nich
siê wyspecjalizowano. Ta specjali-
zacja doœæ szybko doprowadzi³a do
opracowania w³asnej konstrukcji.

W 1999 r., przy udziale pro-
jektantów z berliñskiej firmy IFS
Designatelier, powsta³ pierwszy
miejski niskopod³ogowy autobus
Solaris Urbino. Konstrukcja takich
autobusów okaza³a siê bardzo uda-

na, zainteresowa³y siê ni¹ przedsiê-
biorstwa komunikacji miejskiej
i w naszych miastach pojawi³y siê
modele Urbino 15 i Urbino 18. Cyfry
przy nazwie modeli oznaczaj¹ d³u-
goœæ w metrach obu pojazdów, dru-
gi z wymienionych to przegubowiec.

Wa¿nym wydarzeniem by³o
przejêcie niemieckiego Neoplana
przez inn¹ niemieck¹ firmê - MAN.
W efekcie powsta³ holding
NeoMAN, a firma Neoplan Polska
zmieni³a nazwê na Solaris Bus &
Coach i od tego czasu (wrzesieñ
2001 r.) sta³a siê ca³kowicie nieza-
le¿nym polskim przedsiêbiorstwem.

Pojawi³y siê nowe konstrukcje auto-
busów i nadwoziowo zunifikowane
z nimi trolejbusy.

Krótki przegl¹d nowoœci
bolechowskiej firmy zaczniemy od
trolejbusów. Nosz¹ one nazwê Trol-
lino i je¿d¿¹ ju¿ w Gdyni i Tychach.
Dla Czech wykonano pierwszy na
œwiecie trolejbus 15-metrowej d³u-
goœci, w Rzymie ju¿ je¿d¿¹ 18-
metrowe przegubowce - najpierw
bêdzie ich 30 sztuk, a niebawem
zacznie siê realizacja zamówienia
na dalsze 60 sztuk, natomiast w³a-
dze Neapolu zakupi³y 10 trolejbu-
sów 12-metrowej d³ugoœci.
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Podczas trwania miêdzyna-
rodowych targów Busworld w bel-
gijskiej miejscowoœci Kortrijk, któ-
re odby³y siê w paŸdzierniku 2003
r., og³oszono wyniki europejskiego
konkursu na turystyczny autobus
roku 2004 (Coach of the Year).
Wielki sukces odnios³a polska
Vacanza 12 marki Solaris, która ex
aequo z Volvo 9700 zajê³a 2. miej-
sce, za MAN-em
Lions Star i Scani¹
Irizar PB, którym to
autobusom, te¿
razem, przyznano pierwsz¹ lokatê.
Na wspomnianych targach zapre-
zentowano tak¿e nowy autobus
miejski Solaris Urbino 10, a nieco
póŸniej odby³a siê prezentacja
turystycznej Vacanzy 13.

Poni¿ej podajemy nieco
szczegó³ów dotycz¹cych dwóch
najnowszych autobusów Solarisa.

Urbino 10 jest miejsk¹ odmia-
n¹, powsta³¹ po udoskonaleniu
poprzednika Urbino 9, mo¿e przewo-
ziæ 81 pasa¿erów, w tym od 19 do 23
na miejscach siedz¹cych. Wed³ug
¿yczenia odbiorcy budowany jest
w wersji dwu- lub trzydrzwiowej.
Wyposa¿ony zosta³ w uk³ad pozio-
muj¹cy, umo¿liwiaj¹cy pochylenie,
tzw. przyklêk autobusu na przystan-
kach, w celu obni¿enia stopnia wej-
œciowego do ok. 25 cm. Do napêdu
Urbino 10 mo¿na wybieraæ spoœród
dwóch silników; marki Iveco o mocy
179 kW (243 KM) i MAN o mocy 162
kW (220 KM), oba s¹ dieslami.

Najwiêksz¹ innowacj¹ Urbino
10 jest zastosowany system OBD
(On Board Diagnostics). To kompu-
terowy system diagnozuj¹cy auto-
bus podczas eksploatacji. Na desce
rozdzielczej jest wyœwietlacz infor-
muj¹cy o stanie: silnika, skrzyni
biegów, systemu poziomuj¹cego,
hamulców i ¿arówek. Po najechaniu
kursorem na wyœwietlan¹ ikonkê

(podobnie jak w komputerze), kie-
rowca odczytuje b³¹d, jaki wyst¹pi³
w funkcjonowaniu zespo³u lub ele-
mentu. Inn¹ wielk¹ zalet¹ systemu
OBD jest zdalna diagnoza autobu-
su. Na ekranie komputera, ustawio-
nego w zajezdni, wyœwietlana jest
usterka autobusu bêd¹cego na tra-

sie, tym samym serwis mo¿e siê
wczeœniej przygotowaæ do wykona-
nia naprawy.

Interesuj¹c¹ architekturê ma
bogato przeszklone nadwozie tury-
stycznego autobusu Solaris Vacan-
za 13. Wewn¹trz jest komfortowo:
pó³ki baga¿owe zamykane pokry-
wami typu samolotowego, kuchnia,
lodówka, toaleta i najnowszej gene-
racji system audio-video. Na ekra-
nie zamontowanym w deskê roz-
dzielcz¹ pojawiaj¹ siê informacje
dotycz¹ce temperatury na zewn¹trz
i wewn¹trz autobusu, uk³adu nawi-
gacji satelitarnej, uszkodzeñ auto-
busu, urz¹dzenia pomocnego przy
manewrowaniu pojazdem (czujniki
odleg³oœci).

Vacanza 13 jest wyd³u¿on¹
wersj¹ Vacanzy 12, budowan¹ w
dwóch wersjach - przystosowan¹
do przewozu 53 lub 48 pasa¿erów.
Zamiast dwóch, ma trzy osie jezd-
ne. Pomimo 13-metrowej d³ugoœci,
autobusem mo¿na ³atwo manewro-
waæ, jest zwrotny. Trzecia oœ jest

skrêcana zale¿nie
od skrêtu pierw-
szej osi, prêdkoœci
i kierunku jazdy
(do przodu lub do
ty³u).

Nadwozie Vacanzy 13 wyko-
nano z nierdzewnych blach stalo-
wych, a zewnêtrzne pokrywy luków
baga¿owych z kompozytowego
materia³u Alu-Core produkcji szwaj-
carskiej. A w ogóle to wiele zespo-
³ów: uk³adu napêdowego i jezdnego
pochodzi od znanych europejskich
producentów. Na przyk³ad silnik o
mocy 315 kW (430 KM) z firmy DAF,
a elektroniczny uk³ad uruchamiaj¹-
cy hamulce z Wabco. Dziêki temu
autobus jest niezawodny i korzysta

z sieci serwisowej
kooperuj¹cych
firm. ! 3377
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! Vacanza 12
- laureat II
nagrody w
konkursie Coach
of the Year 2004

! Luksusowy
autokar Vacanza
13 ma 3 osie
jezdne i wyróżnia-
jącą się archi-
tekturę nadwozia.

! Trolejbus
Trollino 18 na

ulicach Rzymu


